VYHODNOTENIE MEDZIREZORTNEHO PRIPOMIENKOVEHO KONANIA

Néavrh Revizie a aktualizacie Narodného politického radmca pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami

Spdsob pripomienkového konania

Pocet vznesenych pripomienok, z toho zasadnych 43 /34

Pocet vyhodnotenych pripomienok 43

Pocet akceptovanych pripomienok, z toho zasadnych 40 /31

Pocet Ciastocne akceptovanych pripomienok, z toho zdsadnych 3/3

Pocet neakceptovanych pripomienok, zZ toho zasadnych 0/0

Rozporové konanie (s kym, kedy, s akym vysledkom) 04. 11. 2019, Klub 500, rozpory odstranené

06. 11. 2019, MDaV SR, MF SR, SAPPO, rozpory odstranené
Pocet odstranenych pripomienok
Pocet neodstranenych pripomienok

Sumarizacia vznesenych pripomienok podl'a subjektov

¢ Subjek dotermin | po termine pripomieni nezastall
1. |Asociacia zamestnavatelskych zvdzov a zdruZeni Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,0z) X

2. Klub 500 6 (10,5z) 0 (00,0z)

3. [Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky 4 (20,2z) 0 (00,0z)




4. Ministerstvo podohospodarstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky 1 (10,0z) 0 (00,0z)
5. Ministerstvo Skolstva, vedy, vyskumu a Sportu Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
6. [Narodnd banka Slovenska 1 (10,0z) 0 (00,0z)
7. |Protimonopolny urad Slovenskej republiky 1 (10,0z) 0 (00,0z)
8. [Republikova unia zamestnavatel'ov 14 (10,13z) | 0(00,0z2)
9. Slovenska asociécia petroléjarskeho priemyslu a obchodu 8 (00,82) 0 (00,0z)
10.|Slovenska pol'nohospodarska a potravinarska komora 6 (10,5z) 0 (00,0z)
11 [Statisticky urad Slovenskej republiky 1 (10,0z) 0 (00,0z)
12 |Verejnost’ 1 (0o,12) 0 (00,0z)
13.|Narodny bezpecnostny urad 0 (00,0z) 0 (00,0z)
14/Urad jadrového dozoru Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
15[Urad pre verejné obstaravanie 0 (00,0z) 0 (00,0z)
16.Ministerstvo spravodlivosti Slovenskej republiky - Sekcia legislativy 0 (00,02) 0 (00,0z)
17 [Urad priemyselného vlastnictva Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
18 [Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
19 Ministerstvo obrany Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
20.[Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)




21.Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
22 [Urad pre normalizaciu, metrologiu a skusobnictvo Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
23./Generalna prokuratira Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
24 [Ministerstvo prace, socidlnych veci a rodiny Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
25 Ministerstvo zahrani¢nych veci a eurdpskych zalezitosti Slovenske;j 0 (00,0z) 0 (00,0z)
republiky
26.Ministerstvo spravodlivosti Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
27 Ministerstvo kultury Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
28 Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,0z)
29 Ministerstvo financii Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
30.[Urad vlady Slovenskej republiky 0 (00,0z2) 0 (00,0z)
31|Urad geodézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky 0 (00,0z2) 0 (00,0z)
32.|Sprava Statnych hmotnych rezerv Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
33.[Najvyssi kontrolny urad Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
34 [Najvyssi sud Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
35.Narodna rada Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
36.Kancelaria Ustavného sudu Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)




37/0dbor aproximacie prava sekcie vladnej legislativy Uradu vlady SR 0 (00,0z) 0 (00,0z)
38.|Zdruzenie miest a obci Slovenska 0 (00,0z) 0 (00,0z)
39 Splnomocnenec vlady Slovenskej republiky pre rémske komunity 0 (00,0z) 0 (00,0z)
40.[Konfederacia odborovych zvédzov Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
41 [Urad pre dohl’ad nad zdravotnou starostlivostou 0 (00,0z) 0 (00,0z)
42 [Urad podpredsedu vlady Slovenskej republiky pre investicie a 0 (00,0z) 0 (00,0z)
informatizaciu
43 [Konferencia biskupov Slovenska 0 (00,0z) 0 (00,0z)
44 |Asociacia priemyselnych zvdzov 0 (00,0z) 0 (00,0z)
Spolu 45 (110,34z)| 0 (00,0z)

Vyhodnotenie vecnych pripomienok je uvedené v tabul’kovej Casti.

Vysvetlivky Kk pouzitym skratkam v tabulke:
O — obyc¢ajna A — akceptovana
Z — zasadna N — neakceptovana

CA — ciastocne akceptovana




Subjekt

Pripomienka

Typ

Vyh.

Sposob vyhodnotenia

AZZ7Z SR

bez pripomienok

Predkladatel’ berie na vedomie.

Klub 500

K navrhovanému opatreniu ¢. 4 (Podpora vyuzivania
alternativneho paliva CNG a LNG v doprave) navrhu revizie —
zasadna pripomienka: Vo vychodiskach a poziadavkach na
realizaciu opatrenia navrhujeme v prvom odseku za slovom:
,,biometanu* nahradit’ slova: ,,vel'mi nizkych* slovom:
L,hulovych®, za slovo: ,,oxidov* vlozit’ slovo: ,,fosilneho®, v bode
1) za slova: ,,zo zemného plynu* vlozit’ slova: ,,a biometanu®, v
bode ii) za slova: ,,na pohon CNG* vlozit’ slova: ,,vratane bio-
CNG* a za slova: ,,alebo LNG* vlozit’ slova: ,,vratane bio-LNG*.
Odovodnenie: Ciel'om navrhovanej zmeny je upresnit’ uroven
emisii sklenikovych plynov v pripade biometanu. Vzhl'adom na
skuto¢nost’, ze dna 15.10.2019 bola v NR SR v 2. a 3. ¢itani
schvalena novela zdkona ¢. 609/2007 Z. z. o spotrebnej dani z
elektriny, uhlia a zemného plynu, ktorou sa predmetom
spotrebnej dane stanovuje aj biometdn, bio-LNG a bio-CNG,
ziadame doplnit’ do navrhu oslobodenia od dane aj biometan, bio-
LNG a bio-CNG, ktoré dosahuji nizsie emisie GHG ako fosilne
energetické nosice zemny plyn, LNG a CNG.

Akceptované, textacia upravena v
zmysle pripomienky.

Klub 500

K navrhovanym opatreniam — zdsadna pripomienka: Navrhujeme

Diia 4. 11. 2019 bol rozpor k dane;j

pripomienky odstraneny. MH SR si




vlozit’ (ako aj aktualizovat’ zoznam navrhovanych opatreni) nové
navrhované opatrenie s ¢islom 9 s ndzvom: ,,Prijatie opatreni na
zvysSenie podielu biopaliv v pouzivanych fosilnych palivach* a
jeho znenim: Gestor: MH SR; Termin: 2020; Nadvéznost’ na ciel’:
INarodny politicky rdmec pre rozvoj trhu s alternativnymi
palivami; Vychodiska a poziadavky na realizaciu opatrenia:
Biopaliva st v zmysle ¢l. 2 Smernice Eurépskeho parlamentu a
Rady ¢. 2014/94/EU o zavadzani infrastruktiry pre alternativne
paliva alternativnym palivom. V sucasnosti biopaliva
primieSavané do fosilnych paliv predstavuji zasadny zdroj tspor
emisii sklenikovych plynov v doprave. Biopaliva sa primiesavaju
do nafty a do benzinu. V pripade nafty je obsah biopaliv na horne;j
hranici technickej normy (7% obj). V pripade benzinu existuje
priestor na zvySenie podielu biopaliv z dneSnych cca 7,4% obj. na
9% obj. Znamena to zavedenie benzinu E10, ktoré je krokom k
d’alSiemu znizeniu emisii GHG v doprave bez vyraznych
investicnych nakladov ¢i zmeny vozového parku alebo uprav
motorov. MH SR v ramci prijatia dan¢ho opatrenia vykona
analyzu, predmetom ktorej bude definovanie potreby zavedenia
vysokobiopalivovych zmesi vo forme E20, E85 pripadne B30, v
termine do roku 2022. Sucastou predmetnej analyzy bude aj
kapitola oh'adom mozZnosti Gpravy spotrebnej dane na vsetky
paliva podl'a ich energetického obsahu. Indikator Gispesnej
realizacie opatrenia: ZvySenie mnozstva biopaliv uvedenych na
trh v Slovenskej republike; Zdroj financovania: Prevadzkovatelia
motorovych vozidiel (E10), MH SR (Analyza potreby zavedenia
vysokobiopalivovych zmesi). Odévodnenie: Biopaliva st v

zmysle ¢l. 2 Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady €.

uvedomuje opodstatnenost’ podpory
biopaliv tak konvencnych, ako aj
pokrocilych. V ramci pripomienky bola
v textacii materialu doplnena
informdcia, Ze predmetna problematika
je rieSena v ramci materialu ,,Navrh
integrovaného narodného
energetického a klimatického planu na
roky 2021 - 2030*. Kone¢né ciele
znizovania emisii, stanovenia ciel'ov
ako aj podielu biopaliv budu
predmetom d’al$ich analyz v rdmci
implementacie: ,,Smernice Europskeho
parlamentu a Rady 2018/2001 o
podpore vyuzivania energie z
obnovite'nych zdrojov*.




2014/94/EU z 22. oktdbra 2014 o zavadzani infrastruktury pre
alternativne paliva alternativnym palivom. V sucasnosti biopaliva
primieSavané do fosilnych paliv predstavuji zasadny zdroj tspor
emisii sklenikovych plynov v doprave. Z tohto dovodu
povazujeme za nevyhnutné¢ ich uvedenie aj v navrhu revizie.
Okrem iného, navrh revizie odkazuje na Oznamenie Komisie z
24. januara 2013 pod nazvom ,,Ekologicka energia pre dopravu:
Europska stratégia pre alternativne paliva®, v ktorom st biopaliva
(popri inych alternativnych palivach) zaradené¢ medzi hlavné
alternativne paliva s potencialom dlhodobej ndhrady ropy (a to aj
vzhl'adom na ich mozné subezné a kombinované pouzitie
prostrednictvom napr. systémov dvojpalivovych technologii), a
preto nevidime dovod preco by v danom navrhu revizie nemali
byt uvedené a nemala by im byt venovana patricna pozornost’.

Klub 500

K uvodu navrhu revizie — zdsadna pripomienka : V ivode navrhu
revizie, do odseku pred tabulkou €. 1, navrhujeme vlozit’ nova
poslednu vetu: ,,Spotreba biopaliv zaznamenala v r. 2016 mierny
pokles, ktory bol nasledovany miernym rastom v r. 2017 a 2018
nad troven r. 2015.“. Oddévodnenie: Ide o doplnenie textu v
nadvaznosti na doplnenie tabul’ky ¢. 1.

Akceptované, textacia upravend v
zmysle pripomienky.

Klub 500

K tvodu névrhu revizie — zasadna pripomienka: Navrhujeme
tabulku ¢. 1 doplnit’ o novy posledny riadok o druh paliva:
,,Biopaliva** (t)* a idaj pre rok 2015: ,,182 067, udaj pre rok
2016: ,,179 576, idaj pre rok 2017: ,,195 861 a tdaj pre rok
2018: ,,198 211. Zaroven ziadame pod tabul’kou €. 1 pod riadok v

Akceptované, tabulka upravend v
zmysle pripomienky.




zneni: ,,*celkova narodnéa spotreba (domacnosti + doprava)*
vlozit’ novy riadok v zneni: ,,**bionafta, bioetanol a bioETBE* a
v poslednom riadku pod tabul’kou €. 1 na konci vlozit’ ¢iarku a
slova: MH SR. Odovodnenie: Ide o doplnenie idajov v
nadviznosti na doplnenie navrhu revizie o biopaliva ako
alternativne palivo

Klub 500

Ku kapitole 2 (doplnenie novej state) ndvrhu revizie — zasadna
pripomienka Navrhujeme na konci v kapitole 2 vlozit nové
znenie state: ,,Biopaliva“ a znenie textu k tejto stati: ,,Biopaliva su
v zmysle ¢l. 2 Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢.
2014/94/EU o zavadzani infrastruktry pre alternativne paliva
alternativnym palivom. V sucasnosti biopaliva primiesavané do
fosilnych paliv predstavuji zasadny zdroj Gispor emisii
sklenikovych plynov v doprave. Biopaliva sa primieSavaju do
nafty a do benzinu. V pripade nafty je obsah biopaliv na hornej
hranici technickej normy (7% obj). V pripade benzinu existuje
priestor na zvysenie podielu biopaliv z dnesnych cca 7,4% obj. na
0% obj. Znamena to zavedenie benzinu E10, ktoré je krokom k
d’alSiemu znizeniu emisii GHG v doprave bez vyraznych
investicnych nakladov ¢i zmeny vozového parku alebo uprav
motorov. Vzhl'adom na ofakavané opatrenia v oblasti znizovanie
emisii sklenikovych plynov v doprave, ktoré vyplynie z
anticipovanych opatreni na urovni EU (klimaticky neutralne
hospodarstvo v r. 2050, zaradenie dopravy do EU ETS) a kde ako
v jednom z mala sektorov tieto emisie neustale rastu, sa popri

rozvoji elektromobility predpokladéd v d’alSom obdobi aj zvazenie

Akceptované, textacia upravena v
zmysle pripomienky.




zavedenia vysokobiopalivovych zmesi vo forme E20, E85
pripadne B30.“ Odovodnenie: Biopaliva st v zmysle ¢l. 2
Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢&. 2014/94/EU z 22.
oktobra 2014 o zavadzani infrastruktiry pre alternativne paliva
alternativnym palivom. V sti¢asnosti biopaliva primieSavané do
fosilnych paliv predstavuji zdsadny zdroj uspor emisii
sklenikovych plynov v doprave. Z tohto dovodu povazujeme za
nevyhnutné ich uvedenie aj v navrhu revizie. Okrem in¢ho, navrh
revizie odkazuje na Ozndmenie Komisie z 24. januara 2013 pod
nazvom ,,Ekologicka energia pre dopravu: Europska stratégia pre
alternativne paliva®“, v ktorom st biopaliva (popri inych
alternativnych palivach) zaradené medzi hlavné alternativne
paliva s potencidlom dlhodobej ndhrady ropy (a to aj vzh'adom
na ich mozné stibezné a kombinované pouzitie prostrednictvom
napr. syst¢émov dvojpalivovych technoldgii), a preto nevidime
dovod preco by v danom néavrhu revizie nemali byt uvedené a
nemala by im byt’ venovand patricnd pozornost’.

Klub 500

Ku kapitole 2 (statt CNG/LNG) navrhu revizie: V kapitole 2 s
nazvom: NAVRH NOVYCH OPATRENI PRE NPR v trefom
odseku sa uvadzaji emisie sklenikovych plynov z vyfukov aut.

Navrhujeme vypustit’ text ,,(oproti limitu 95 g/km po roku 2020)*.

Oddvodnenie: Limit 95 g CO2/km je definovany v Nariadeni
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila
2019, ktorym sa stanovuji emisné normy CO2 pre nové osobné
vozidla a nové l'ahké uzitkové vozidla a ktorym sa zrusuju

nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011. V zmysle tohto

Akceptované, textacia vypustena v
zmysle pripomienky.




nariadenia sa domnievame, ze tento emisny limit plati pre
biogénny aj fosilny CO2. Z uvedeného vyplyva, ze nahradenim
fosilneho zemného plynu biometidnom neklesnti emisie CO2,
ktoré musia byt’ rovné alebo nizsie ako je limit stanoveny v
uvedenom nariadeni a preto nepovazujme v tomto pripade za
relevantné uvadzat’ tento limit ako porovnavaciu hodnotu pre
znizenie emisii sklenikovych plynov.

MDaVSR

'V Dolozke vplyvov k navrhu nie je uvedeny rozpoctovo nekryty
vplyv — vypadok prijmu z myta v stvislosti s navrhovanym
oslobodenim vozidiel s CNG a LNG od platby myta v opatreni €.
4. V bode 2.2.1 Dolozky predkladatel’ uvadza, Ze ,,v rdmci
d’alSich opatreni €. 4, 5, 6 a 8, v kompetencii ostatnych rezortov,
nie je mozné kvantifikdciu rozpoctovych opatreni v su€asnosti
vycCislit’.* S tymto tvrdenim nie je moZné suhlasit’. Predkladatel
navrhu vo vlastnom materiali v tabul’kach 5, 6 a 7 na stranach 9 a
10 uvadza prognozu vyvoja poctu vozidiel s CNG a LNG
pohonom, dokonca pre rok 2018 aj podrobnu Strukturu vozidiel s
CNG pohonom podl’a jednotlivych kategérii, co mu umoznuje
vypocitat’ potencialny vypadok prijmu z myta v pripade
oslobodenia tychto vozidiel od thrady myta a identifikovat’ tak
rozpoctovo nekryty negativny vplyv na verejny rozpocet.
Uvedeny dopad ziadame v dolozke zohl'adnit’.

Akceptované, upravena dolozka
vplyvov, informécie doplnené o
vycislenie vplyvu na verejné zdroje.

MDaVSR

Vo vlastnom materidli Navrhu nesthlasime s bodom ii) opatrenia
C. 4, ktoré navrhuje docasné oslobodenie vozidiel s CNG a LNG

pohonom od platieb myta do roku 2025, resp. dava za tlohu

Na zaklade rozporového konania dna 6.
11. 2019 rozpor odstraneny.
Akceptovand nova textacia opatrenia.




rezortu dopravy rokovat’ s EK o takomto opatreni. Odévodnenie:
Spoplatnenie vozidiel je vyjadrenim eurdpskej zasady
spoplatnenia pozemnych komunikacii ,,uzivatel’ plati* na zaklade
Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17. juna
1999 o poplatkoch za pouzivanie urcitej dopravnej infrastruktary
nakladnymi vozidlami v platnom zneni. Tento princip zohl'adiiuje
zavazny dosah tazkej nakladnej dopravy na zivotnost’ cestnych
komunikacii a s tym stvisiacu narocnost’ udrzby. Podl’a ¢l. 7g
ods. 1 smernice Clenské Staty princip ,,zneCistovatel’ plati‘
uplatiuju diferenciaciou poplatkov za infrastruktiaru podla
emisnej triedy EURO. Podrla ¢l. 7b ods. 1 smernice poplatok za
infrastrukturu vychadza zo zasady nahrady nakladov na
infrastrukturu. K problematike zohl'adnenia negativnych javov
napr. v suvislosti s emisnymi normami je potrebné uviest’, ze SR
uz v sicasnosti zohl'adiiuje predmetny aspekt, a to
prostrednictvom diferencidcie vySky mytnych sadzieb pre
jednotlivé skupiny emisnych tried (EURO 0 — II; EURO IIL1V;
EURO V, VI EEV) v zmysle nariadenia vlady SR ¢. 497/2013 Z.
z., ktorym sa ustanovuje spdsob vypoctu myta, vyska sadzby
myta a systém zliav zo sadzieb myta za uzivanie vymedzenych
usekov pozemnych komunikacii. Pokial’ ide o hybridné vozidlé a
vozidla s pohonom na LNG a CNG, tieto vozidla so spalovacim
motorom maju v osved€eni o evidencii vozidla uvedent emisnt
triedu, spravidla emisnl triedu EURO 6, tzn. Ze patria do
najvyhodnejSej mytnej sadzby, a teda su v sticasnosti
zvyhodnované. Zakladnym principom spoplatnenia mytom je
pravidlo ,,platis, kol'ko prejazdis®, ktoré zohl'adiuje zavazny

dosah nékladnej kamionovej dopravy na zivotnost’ cestnej




komunikacie a s tym stvisiacu naro¢nost’ udrzby siete dial'nic a
rychlostnych ciest. Hlavnou funkciou mytneho systému je
zabezpeCit’ dostato¢ny prijem pre budovanie a rozvoj cestnej siete
a jej udrzbu. Ako je zrejmé, aktualne nastavenie sadzieb
zohl'adnuje faktory hmotnosti, typu motorového vozidla, emisne;j
triedy, poCtu naprav a typu cestnej komunikacie. Z jednoduche;j
analyzy mytnych sadzieb je zrejmé, ze najvacsi vplyv na vysku
sadzby ma prave hmotnost’ motorového vozidla. Sadzba pre
motorove vozidlo v kategdrii nad 12 t je viac ako dvojnasobna
(min. 214 %) oproti vozidlu z kategorie 3,5 — 12 t, z ¢oho je
zrejmy aj primarny princip stanovenia mytnych sadzieb.
Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17. juna
1999 o poplatkoch za pouzivanie urcitej dopravnej infrastruktiary
nakladnymi vozidlami v platnom zneni neustanovuje povinnost’
oslobodenia alebo zliav z poplatkov pre vozidla s alternativnym
pohonom. Zaroven navrh smernice Eurdpskeho parlamentu a
Rady, ktorou sa meni smernica 1999/62/ES o poplatkoch za
pouzivanie urcitej dopravnej infrastruktiry tazkymi nédkladnymi
vozidlami v ¢lanku 7g navrhuje zruSenie diferencidcie poplatkov
pre vozidla na zéklade emisnych tried EURO. Pridava sa novy
odsek 4, ktorym sa zavadza diferencidcia poplatkov za
infrastruktiuru podla emisii CO2 z tazkych uzitkovych vozidiel ¢o
najskor po spristupneni potrebnych tidajov o osved¢enych
emisiach CO2. Aj v tomto pripade je navrhované stanovenie
nenulovej mytnej sadzby pre vozidla s ,,CO2 emisnou triedou 4%,
ktord zahfna tzv. ,,vozidla s nulovymi emisiami* vzh'adom na
uplatnenie principu ,,uzivatel plati“. Po nadobudnuti platnosti sa

ustanovenim motivuje k pouZivaniu najcCistejSich a




najefektivnejsich tazkych uzitkovych vozidiel — Navrh smernice
je v sii¢asnosti predmetom rokovania Pracovnej skupiny Rady EU
pre pozemnu dopravu. V uvddzanom Nemecku, ktoré je v navrhu
uvedené ako priklad, st od 1. 1. 2019 v rdmci mytneho systému
uplne oslobodené vozidla s CNG a LNG pohonom iba do¢asne na
prechodné obdobie 2 rokov. Ziadna ina ¢lenské krajina EU, ktora
ma zavedené spoplatnenie vozidiel nad 3,5 tony mytom,
neposkytuje takuto alebo podobnt ul'avu vozidlam s CNG a LNG
pohonom.

MDaVSR

Vo vlastnom materiali Navrhu v opatreni ¢. 5
,,Odstranenie/elimindcia obmedzenia v oblasti parkovania
vozidiel s plynnym pohonom (LPG) v podzemnych gardzach*
poZzadujeme odstranit’ druhy odsek v ¢Casti ,,Vychodiské a
poZiadavky na realizaciu opatrenia“ s textom: ,,MDaV SR
zabezpeci zahrnutie predmetnej problematiky v stvislosti s
aktualne spracovavanou Rozborovou ulohou STN 73 6056
,,Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel, ktora bude
podkladom pre komplexnt reviziu danej normy. - urcit’
minimalny pocet/percento poctu parkovacich miest vyhradenych
pre automobily na LPG, - ulozit’ povinnost’ budiucim developerom
a stavebnikom hromadnych gardzi zapracovat’ a zohl'adnit’ v
projektove] dokumentécii podmienky ohl'adom moznosti
parkovania vozidiel s pohonom na LPG.* Odovodnenie:
Technické normy maji len odportcaci charakter a nie su zavizné,
ak ich zavaznost nebola urcend v zdkone. Norma STN 73 6056 je

zavdzna prostrednictvom ustanovenia § 2 ods. 4 zdkona 135/1961

Akceptované, textacia vypustend v
zmysle pripomienky a akceptovana
nova textacia opatrenia.




Zb. Rozborova tloha k STN 73 6056 ,,Odstavné a parkovacie
plochy cestnych vozidiel“ bola ukon¢end a je zverejnend na
webovom sidle Slovenskej spravy ciest, preto uz nevieme
zabezpeCit’ zahrnutie problematiky LPG do predmetnej
rozborovej ulohy. Rozborova uloha je vSak len podkladom pre
reviziu predmetnej STN, ktora je plne v gescii Uradu pre
normalizaciu, metrologiu a skusobnictvo Slovenskej republiky. V
ramci revizie technickej normy moze Urad zahrntit’ do revizie aj
d’alSie tlohy nad ramec rozborovej ulohy. Preto je potrebné v
tomto $tadiu ulohu zahrnutia stojisk LPG smerovat’ na Urad. Pre
informaciu uvadzame, ze spracovatel’ sa v rozborovej ulohe, v
kapitole 2.3.4 ,,Speciélne stojiska“ venoval danej problematike so
zaverom, ze stojiska pre vozidla s inym alternativnym pohonom
(napr. LPG, CNGQG) sa z hl'adiska geometrického navrhu
odstavnych a parkovacich ploch nijako neodliSujt od stojisk pre
vozidla so zazihovym alebo vznetovym motorom. Pokial’ ide o
rieSenie hromadnych garaZi a podzemnych garazi, tieto nie st
predmetom technickej normy upravujucej parametre odstavnych a
parkovacich ploch na pozemnych komunikécidch a ziadna norma
tykajuca sa stojisk LPG nie je pre projektantov a developerov
takychto objektov zaviznd. Stanovenie povinnosti pri navrhovani
a vystavbe podzemnych gardzi a hromadnych garazi je
nevyhnutné realizovat’ zdkonom (technick4 norma nema
dostatocnu pravnu silu). Takéto poziadavky nie st sucast'ou
legislativy EU a pojde o vyluéne vniitrostatnu upravu.
Dovol'ujeme si tiez upozornit’, ze pri navrhovani stojisk pre LPG
je potrebné zohl'adnit’ Specifika protipoziarnej bezpecnosti v
hromadnych garazach. Problematika navrhu hromadnych gardzi




je rieSena v STN 73 6058: 1987 a poziarna bezpecnost’
hromadnych garazi je rieSend v STN 73 0838: 1977. Vzhl'adom
na zastaranost’ spomenutych noriem je vhodna ich aktualizécia,
ktora bude okrem iného urCovat’ urovne aktivacie nuteného,
havarijného vetrania, ako aj vyhlasenia poziarneho poplachu na
zaklade detekcie tniku plynu podl'a jeho koncentracie v pomere k
Girovni dolnej hranici vybusnosti (tak ako je to uréené aj v CSN
73 6058: 2011) a taktiez bude vychadzat’ z vyskumu v
prislusnych oblastiach a odboroch. Ako bolo uvedené, tvorbu,
reviziu, schvalovanie, vydavanie a distribuciu slovenskych
technickych noriem zabezpeéuje Urad pre normalizaciu,
metrologiu a skasobnictvo Slovenskej republiky. Zaroven v
pripade zaujmu realizovat’ zozdviznenie poctu LPG stojisk je
potrebné riesit’ uloZenie takejto povinnosti projektantom a
developerom zadkonom a nielen technickou normou.

MDaVSR

Vo vlastnom materiali Navrhu v opatreni ¢. 5
,,Odstranenie/elimindcia obmedzenia v oblasti parkovania
vozidiel s plynnym pohonom (LPG) v podzemnych gardzach*
navrhujeme doplnit’ spolugestora opatrenia Urad pre
normalizaciu, metroldgiu a skiSobnictvo Slovenskej republiky.
Ododvodnenie: V zmysle pripomienky €. 2 tvorbu, reviziu,
schval'ovanie, vydédvanie a distribuciu slovenskych technickych
noriem zabezpecuje Urad pre normalizaciu, metroldgiu a
skusSobnictvo Slovenskej republiky.

Akceptované, doplneny spolugestor v
zmysle pripomienky.

MPRVSR

Vo vlastnom materiali navrhujeme v rdmci novych navrhovanych

Akceptované, upravené v zmysle




opatreni (str. 20 — 29) konkretizovat’ ciel, resp. ciele, na
ktory/ktoré nadvizuji nové navrhované opatrenia €. 1, 2, 3, 4, 6,
7, 8. Odovodnenie: V roku 2016 vlada Slovenskej republiky
schvalila uznesenim ¢. 504/2016 material ,,Narodny politicky
ramec zavadzania infrastruktury pre alternativne paliva v
podmienkach Slovenskej republiky* (NPR). V ramci opatreni
uvedenych v NPR st uvedené konkrétne ciele, na ktoré tieto
opatrenia nadvizuju. V navrhovanych novych opatreniach v
predkladanom materidli je vo vacsine pripadov uvedeny ako
nadvézujuci ciel’ vyssie uvedeny material NPR (ide teda o odkaz
na vlastny aktualizovany material) a v jednom (opatrenie €. 7) je
uvedené nariadenie Eurépskej komisie (EU) 2018/732 zo 17.
maja 2018 o spolo¢nej metodike porovnavania jednotkovych cien
alternativnych paliv v sulade so smernicou Europskeho
parlamentu a Rady 2014/94/EU. Iba v jednom navrhovanom
novom opatreni (opatrenie €. 5) je uvedeny konkrétny
nadvazujuci ciel — podpora nizkouhlikovej mobility.

pripomienky

MSVVaSSR

Bez pripomenky.

Predkladatel’ berie na vedomie.

NBS

V predkladacej sprave sa uvadza negativny vplyv materialu na
rozpocet verejnej spravy, ktory ale nie je vycCisleny. NBS
navrhuje kvantifikovat’ vplyv jednotlivych opatreni na verejny
rozpocet, aby bolo zjavné, aké ndklady podmienuju
uskutocnitel'nost’ stanovenych ciel'ov (a to aj bez ohl'adu na to, ¢i

st alebo nie st schvalené alokacie na operacné programy z ramca

Akceptované, v ramci dolozky vplyvov
boli doplnené vycislenia pre ostatné
opatrenia.




2021-2027).

PMUSR

V Casti 1.3. Podpora zavadzania a vyroby v odseku 1, je potrebné
text ,,schvalenej statnej pomoci de minimis (DM 6/2019)*
nahradit’ nasledovnym textom: ,,schvalenej Schémy na podporu
budovania infrastruktiry pre alternativne paliva (schéma pomoci
de minimis) - DM 6/2019.

Akceptované, textacia upravena v
zmysle pripomienky.

RUZSR

1. Zasadna pripomienka k &asti ,,Uvod*, piaty odsek, strana 2
Vetu: ,,Uvedent sumu vSak mozno usetrit, ak namiesto naftove;j
alebo benzinovej motorizéacie vyrobca preda vozidlo s pohonom
na CNG.“ navrhujeme zmenit nasledovne: ,,Uvedent sumu vSak
mozno usetrit, ak namiesto naftovej alebo benzinovej motorizacie
vyrobca preda vozidlo s pohonom na CNG alebo LPG.“.
Odovodenie: Text ziadame doplnit’ z dovodu, ze uvedent
skutocnost’ mozno dosiahnut’ aj s vozidlami na pohon LPG.

Akceptované, textacia upravena v
zmysle pripomienky.

RUZSR

S. Zasadna pripomienka k Casti ,Uvod“, tabulka ¢&. 1, strana 3
Navrhujeme tabul’ku €. 1 doplnit’ o novy posledny riadok o druh
paliva: ,,Biopaliva** (t)* a udaj pre rok 2015: ,,182 067, udaj pre
rok 2016: ,,179 576%, tidaj pre rok 2017: ,,195 861 a udaj pre rok
2018:,,198 211. Zaroven ziadame pod tabulkou ¢. 1 pod riadok v
zneni: ,,*celkova narodné spotreba (domacnosti + doprava)*
vlozit’ novy riadok v zneni: ,,**bionafta, bioetanol a bioETBE* a
v poslednom riadku pod tabul’kou €. 1 na konci vlozit’ ¢iarku a

slova: MH SR. Odovodnenie: Ide o doplnenie idajov v

Akceptované, tabul’ka upravena v
zmysle pripomienky.




nadviznosti na doplnenie navrhu revizie o biopaliva ako
alternativne palivo.

RUZSR

7. Zasadna pripomienka k bodu 1.6 ,,Ciele pre rozvoj
infrastruktary pre alternativne paliva“, ¢ast’ ,,Cerpacie stanice pre
LPG a ostatné alternativne paliva na baze uhlika®, strana 15
Vzhl'adom na to, ze aktualny pocet Cerpacich stanic na LPG je
momentalne 330, navrhujeme udaj o Cerpacich staniciach na
LPG, a to ¢islo ,,335“ nahradit’ ¢islom ,,330. Odovodnenie:
Aktualizacia udaju. 5b/ Vo vysvetlivke pod obrazkom 2, ziadame
slova ,,SPP* nahradit’ slovami ,,mylpg.ecu‘. Odovodnenie:
Prepojenie na link pochadza zo zdroja uvedené¢ho v poznamke 8
pod Ciarou, a to z webového sidla www. mylpg.eu a nie zo zdroja
,,SPP*.

Akceptované, textacia upravena v
zmysle pripomienky.

RUZSR

10. Zasadna pripomienka k bodu 2 ,,Navrh novych opatreni pre
INPR*, ¢ast’ ,,LPG®, strana 18 V ¢asti ,,LPG* navrhujeme ako
prvy odsek vlozit’ nasledovny text: ,,Vyhodou alternativneho
paliva LPG je Setrny dopad na Zivotné prostredie. LPG dosahuje
vyrazne nizSie emisie CO2 a tieZ menej oxidov dusika. Priaznivo
sa mieSa so vzduchom a vd’aka takmer dokonalému spal’ovaniu sa
vyznamne obmedzuje vyluCovanie zne€istujucich latok do
ovzdusia. LPG vyrazne znizuje tvorbu tuhych emisii — sadze,
dym, prach.“. Zaroven navrhujeme na konci vety: ,,Jednou z
hlavnych bariér obmedzujucich rozvoj vozidiel s pohonom na
LPG st obmedzenia v oblasti parkovania v podzemnych

garazach.* vlozit’ ¢iarku a text, ktory znie: ,,ako aj nad’alej

Akceptované, textacia upravena v
zmysle pripomienky.




zniZzujuca sa ponuka osobnych vozidiel s upravenym pohonom
motora na LPG priamo od vyrobcu a tiez dodatocné prestavby v
autoservisoch.* Odovodnenie: Text ziadame doplnit’ aj o d’alSiu
relevantnu skuto¢nost’ preco sa znizuje pocet vozidiel s pohonom
na LPG. rozvoj alternativnych paliv ma byt’ prijimand v sulade s
vyhlasenym principom technologickej neutrality.

RUZSR

11. Zasadna pripomienka k kapitole 2 (doplnenie novej state)
navrhu revizie, vloZenie nového odseku Navrhujeme na konci v
kapitole 2 vlozit’ nova znenie state: ,,Biopaliva“ a znenie textu k
tejto stati: ,,Biopaliva su v zmysle ¢1. 2 Smernice Europskeho
parlamentu a Rady ¢&. 2014/94/EU o zavadzani infrastruktiry pre
alternativne paliva alternativnym palivom. V sucasnosti biopaliva
primieSavané do fosilnych paliv predstavuji zasadny zdroj Gispor
emisii sklenikovych plynov v doprave. Biopalivé sa primieSavaju
do nafty a do benzinu. V pripade nafty je obsah biopaliv na horne;j
hranici technickej normy (7% obj). V pripade benzinu existuje
priestor na zvysenie podielu biopaliv z dnesnych cca 7,4% obj. na
0% obj. Znamen4 to zavedenie benzinu E10, ktoré je krokom k
d’alSiemu znizeniu emisii GHG v doprave bez vyraznych
investicnych nakladov ¢i zmeny vozového parku alebo uprav
motorov. Vzhl'adom na ocak4vané opatrenia v oblasti znizovanie
emisii sklenikovych plynov v doprave, ktoré vyplynie z
anticipovanych opatreni na urovni EU (klimaticky neutralne
hospodarstvo v r. 2050, zaradenie dopravy do EU ETS) a kde ako
v jednom z mala sektorov tieto emisie neustale rastu, sa popri

rozvoji elektromobility predpokladéd v d’alSom obdobi aj zvazenie

Akceptované, textacia doplnena v
zmysle pripomienky.




zavedenia vysokobiopalivovych zmesi vo forme E20, E85
pripadne B30.“ Odovodnenie: Biopaliva st v zmysle ¢l. 2
Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢&. 2014/94/EU z 22.
oktobra 2014 o zavadzani infrastruktiry pre alternativne paliva
alternativnym palivom. V sti¢asnosti biopaliva primieSavané do
fosilnych paliv predstavuji zdsadny zdroj uspor emisii
sklenikovych plynov v doprave. Z tohto dovodu povazujeme za
nevyhnutné ich uvedenie aj v navrhu revizie. Okrem in€ho, navrh
revizie odkazuje na Ozndmenie Komisie z 24. januara 2013 pod
nazvom ,,Ekologicka energia pre dopravu: Europska stratégia pre
alternativne paliva®“, v ktorom st biopaliva (popri inych
alternativnych palivach) zaradené medzi hlavné alternativne
paliva s potencidlom dlhodobej ndhrady ropy (a to aj vzh'adom
na ich mozné stibezné a kombinované pouzitie prostrednictvom
napr. syst¢émov dvojpalivovych technoldgii), a preto nevidime
dovod preco by v danom néavrhu revizie nemali byt uvedené a
nemala by im byt venovana patri¢nd pozornost’

RUZSR

12. Zasadna pripomienka k- Opatrenie €. 2 ,,Vytvorenie
finanéného mechanizmu na umoZnenie podpory nakupu vozidiel
alternativnym pohonom®, €ast’ ,,Vychodiské a poziadavky na
realizaciu opatrenia®, strana 21 V ¢asti Vychodiska a poziadavky
na realizaciu opatrenia navrhujeme nahradit’ slova: ,,a CNG, resp.
LNG verziou.* slovami ,,a alternativnym pohonom‘ Oddévodenie:
Text ziadame vypustit’ z dovodu, ze formulécia opatrenia je
vSeobecna a vzt'ahuje sa na vozidla s akymkol'vek alternativnym
pohonom. Mame za to, ze konkretizacia, ktory druh

Akceptované, textacia upravend v
zmysle pripomienky.




alternativneho paliva bude predmetom podpory, ma byt uvedena
az v samotnej vyzve a nie uz v tomto dokumente, ktory mé byt
ramcovym a vSeobecnym.

13. Zasadna pripomienka k- Opatrenie €. 4 ,,Podpora vyuzivania
alternativneho paliva CNG a LNG v doprave®, strana 23 V bode
i) navrhujeme za slova: ,,zo zemného plynu* vlozit’ slova: ,,a
biometanu®, v bode ii) za slova: ,,na pohon CNG* vlozit’ slova:

Akceptované, textacia upravena v

RUZSR ,,vratane bio-CNG* a za slova: ,,alebo LNG* vlozit’ slova: A zmysle pripomienky.
,,vratane bio-LNG*. Odévodnenie: Cielom navrhovanej zmeny je
upresnit, ze navrhované opatrenie by sa malo tykat’ nielen
zemného plynu pouzivaného v doprave ale aj jeho obnovitel'nej
alternativy, teda biometanu a to aj vo forme bio-CNG a bio-LNG

Diia 4. 11. 2019 bol rozpor k dane;j

14. Zasadna pripomienka — vlozenie nového opatrenia pripomienky odstraneny. MH SR si
Navrhujeme vlozit’ (ako aj aktualizovat’ zoznam navrhovanych uvedomuje opodstatnenost’ podpory
opatreni) nové navrhované opatrenie s Cislom 9 s nazvom: biopaliv tak konvencnych, ako aj
,,Vykonanie analyzy potreby zavedenia vysokobiopalivovych pokrocilych. V ramci pripomienky bola
zmesi pre ucely plnenia cielov OZE v doprave.* a jeho znenim: v textacii materialu doplnena

RUZSR |Gestor: MH SR Termin: 2020 Nadvéiznost’ na ciel: Narodny CA [informacia, Ze predmetna problematika

politicky ramec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami.
Vychodiskd a poziadavky na realizdciu opatrenia: Biopaliva su v
zmysle ¢l. 2 Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady €.
2014/94/EU o zavadzani infrastruktiry pre alternativne paliva
alternativnym palivom. V stc¢asnosti biopaliva primieSavané do
fosilnych paliv predstavuji zdsadny zdroj Gspor emisii

sklenikovych plynov v doprave. Biopaliva sa primieSavaji do

je rieSend v ramci materialu ,,Navrh
integrované¢ho narodného
energetického a klimatického planu na
roky 2021 - 2030%. Konecné ciele
zniZovania emisii, stanovenia ciel'ov
ako aj podielu biopaliv budu

predmetom d’al$ich analyz v rdmci




nafty a do benzinu. V pripade benzinu to bude od 1. 1. 2020 9%
obj. Vzhl'adom na ciele OZE v doprave, ktoré musi SR splnit’
(10% v r. 2020 a 14% v r. 2030 (resp. menej, podl'a urovne 1G
biopaliv v r. 2020) je potrebné zacat’ diskusiu o vyuziti biopaliv
nad troveil dnes platnych technickych noriem. Z uvedeného
dovodu je potrebné zaroven vypracovat do konca roka 2022
analyzu akymi konkrétnymi a dostupnymi technologiami
Slovenska republika dosiahne ciele obsahu OZE v doprave v r.
2030. Indikator Gispesnej realizacie opatrenia: Identifikacia
moznosti plnenia ciel'ov Slovenskej republike v oblasti OZE v
doprave Zdroj financovania: MH SR Oddévodnenie: Biopaliva su
v zmysle ¢l. 2 Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢.
2014/94/EU z 22. oktobra 2014 o zavadzani infrastruktiry pre
alternativne paliva alternativnym palivom. V sucasnosti biopaliva
primieSavané do fosilnych paliv predstavuji zasadny zdroj Gspor
emisii sklenikovych plynov v doprave. Z tohto dévodu
povazujeme za nevyhnutné ich uvedenie aj v navrhu revizie.
Okrem iné¢ho, navrh revizie odkazuje na Oznamenie Komisie z
24. januara 2013 pod nazvom ,,Ekologicka energia pre dopravu:
Europska stratégia pre alternativne paliva®, v ktorom st biopaliva
(popri inych alternativnych palivach) zaradené medzi hlavné
alternativne paliva s potencidlom dlhodobej ndhrady ropy (a to aj
vzhl'adom na ich moZzné siibeZzné a kombinované pouZitie
prostrednictvom napr. systémov dvojpalivovych technologii).
Vzhl'adom na ciele OZE v doprave povazujeme za potrebné
preskimat’ vSetky moznosti ako tieto ciele splnit’.

implementacie: ,,Smernice Europskeho
parlamentu a Rady 2018/2001 o
podpore vyuzivania energie z
obnovitel'nych zdrojov*.

RUZSR

Akceptované, textacia upravend v




2. Zasadna pripomienka k ¢asti ,,Uvod*, Siesty odsek, strana 2
Vetu: ,,V rokoch 2016 a 2017 doslo k medziro¢ného narastu o
12,1 %, respektive o 10,5 % v spotrebe LPG. V roku 2018 tento
druh paliva vykazoval mierny medzirocny pokles o 0,8 %.
navrhujeme zmenit’ nasledovne: ,,V rokoch 2016 a 2017 doslo k
medzirocného nérastu o 4,3 % v spotrebe LPG. V roku 2018 tento
druh paliva vykazoval mierny medziro¢ny pokles o 1,6 %..
Odovodnenie: Text ziadame zmenit' z dovodu, Ze udaje boli
medzi¢asom aktualizované.

zmysle pripomienky.

RUZSR

3. Zasadna pripomienka k ¢asti ,,Uvod*, Siesty odsek, strana 2 V
uvode navrhu revizie, do odseku pred tabul’kou €. 1, navrhujeme
vloZit’ nova poslednu vetu: ,,Spotreba biopaliv zaznamenala v r.
2016 mierny pokles, ktory bol nasledovany miernym rastom v r.
2017 a 2018 nad troven r. 2015.“. Odovodnenie: Ide o doplnenie
textu v nadvéznosti na doplnenie tabul’ky €. 1.

Akceptované, textacia upravena v
zmysle pripomienky.

RUZSR

4. Zasadna pripomienka k &asti ,,Uvod*, tabul’ka ¢&. 1, strana 3
Udaj e v riadku ,,LPG* Ziadame upravit’ nasledovne: ,,Rok 2015 —
40 324 t Rok 2016 —40 528 t Rok 2017 — 42 262 t Rok 2018 — 41
582 t*“. Odovodnenie: Text ziadame zmenit’ z dovodu, Ze tidaje
boli medzi¢asom aktualizované.

Akceptované, textacia upravend v
zmysle pripomienky.

RUZSR

6. Zasadna pripomienka k bodu 1.5 ,,Vyvoj trhu vozidiel na
alternativny pohon®, €ast’ ,,Vozidla na LPG a ostatné alternativne
paliva na baze uhlika®, strana 10 Text navrhujeme doplnit’

Akceptované, textacia doplnena v
zmysle pripomienky.




nasledovne: V roku 2018 bolo v Slovenskej republike
registrovanych celkovo 535 novych vozidiel s pohonom na LPG v
kategorii M 1. Medziro¢ne to predstavuje pokles o 17%. Rovnako
pretrvava medziro¢ny pokles prestavieb v autoservisoch na LPG.
Pokles v porovnani H1 2017 a H1 2018 predstavuje 16%.
Alternativne palivo LPG ma silny predpoklad rozvoja v pripade,
7e sa naplnia ciele NPR v oblasti stimulacii nielen pri nakupe
novych LPG vozidiel ale aj pri ich dodato¢nej prestavbe.
Optimalny, dlhodobo udrzatel'ny a logicky podiel na celkovom
pocte aut v intervale 5 az 10%. Tabulka .... Progndza vyvoja
poctu LPG vozidiel do roku 2030 Pocet vozidiel s pohonom LPG
v rokoch 2016, 2017, 2018, 2019, 2020, 2025, 2030 Scenar bez
podpornych opatreni: 2016 - 48 392, 2017 - 50 659, 2018 -52
219, 2019 - 55 514, 2020 - 53 000, 2025 - 48 000, 2030 - 35 000
Scenar s opatreniami definovanymi v tomto dokumente™(*vratane
podpory dodato¢nych prestavieb LPG) 2016 - 48 392 2017- 50
659 2018 - 52219 2019 - 55 514 2020 - 61 017 2025 - 63 000
2030 - 66 022 Oddvodnenie: Text ziadame doplnit’ a spresnit’ z
dovodu, ze 1 vozidla s pohonom LPG maju, najmé vzhl'adom na
existujucu Struktiru ¢erpacich stanic, vysoky potencial pri rozvoji
nizkoemisnej mobility, ktory moZe byt pre verejné financie
najmenej zatazujici. Co je vSak potrebné podporit’ je podpora
nakupu vozidiel s tymto alternativnym pohonom.

RUZSR

8. Zasadna pripomienka k bodu 1.6 ,,Ciele pre rozvoj
infrastruktary pre alternativne paliva®, cast’ ,,Plniace stanice pre
vodik*, strana 15 Do casti tykajucej sa problematiky plniacich

Akceptované, doplnené tabulky ¢. 9 a
C. 16 v zmysle pripomienky.




stanic pre vodik ziadame doplnit’ konkrétne zavazky a ciele na
podporu rozvoja vodika ako pohonnej latky, a to s uvedenim
konkrétnych poctov vozidiel s pohonom vodika ako aj poctu
Cerpacich stanic na vodik, ktoré sa predpokladaju vybudovat’ do
roku 2030. Sucasné znenie textu je nekonkrétne a obmedzené len
na konStatovania bez vizie a podpory tohto média po r. 2020.
Odovodnenie: Uvedené Ziadame z dovodu, ze bez konkrétne
stanovenych cielov v oblasti vyuzitia vodika, ako pohonnej latky,
bude rozvoj vodikovych technologii do roku 2030 znevyhodneny,
a to ako pri budovani ¢erpacich stanic na vodik tak aj pri rozvoji
automobilového parku vozidiel s pohonom vodika. Stcasne sme
toho nazoru, Ze kazda podpora zamerana na

RUZSR

9. Pripomienka ku kapitole 2 NAVRH NOVYCH OPATRENI
PRE NPR (stat CNG/LPG) navrhu revizie, treti odsek strana 17
V kapitole 2 s nazvom: NAVRH NOVYCH OPATREN] PRE
INPR v tretom odseku sa uvadzaju emisie sklenikovych plynov z
vyfukov dut. Navrhujeme vypustit text ,,(oproti limitu 95 g/km po
roku 2020)“. Odévodnenie: Limit 95 g CO2/km je definovany v
Nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17.
aprila 2019, ktorym sa stanovujii emisné normy CO2 pre nové
osobné vozidla a nové I'ahké uzitkové vozidla a ktorym sa zrusuju
nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢&. 510/2011. V zmysle tohto
nariadenia sa domnievame, ze tento emisny limit plati pre
biogénny aj fosilny CO2. Z uvedeného vyplyva, ze nahradenim
fosilneho zemného plynu biometanom neklesnu emisie CO2,
ktoré musia byt rovné alebo nizsie ako je limit stanoveny v

Akceptované, textacia vypustend v
zmysle pripomienky.




uvedenom nariadeni a preto nepovazujme v tomto pripade za
relevantné uvadzat’ tento limit ako porovnavaciu hodnotu pre
znizenie emisii sklenikovych plynov

SAPPO

1/ K ¢&asti ,,Uvod*, piaty pododsek, strana 2 Vetu: ,,Uvedent
sumu vSak mozno usetrit’, ak namiesto naftovej alebo benzinove;j
motorizacie vyrobca preda vozidlo s pohonom na CNG.* ziadame
zmenit’ nasledovne: ,,Uvedent sumu vSak mozno uSetrit’, ak
namiesto naftovej alebo benzinovej motorizacie vyrobca preda
vozidlo s pohonom na CNG alebo LPG.“. Odovodenie: Text
ziadame doplnit’ z dovodu, Ze uvedent skutonost’ mozno
dosiahnut’ aj s vozidlami na pohon LPG.

Akceptované, textacia upravena v
zmysle pripomienky.

SAPPO

2/ K &asti ,,Uvod*, Siesty pododsek, strana 2 Vetu: ,,V rokoch
2016 a 2017 doslo k medziro¢ného narastu o 12,1 %, respektive o
10,5 % v spotrebe LPG. V roku 2018 tento druh paliva vykazoval
mierny medziroény pokles o 0,8 %.* Ziadame zmenit’
nasledovne: ,,V rokoch 2016 a 2017 doslo k medziro¢ného
narastu o 4,3 % v spotrebe LPG. V roku 2018 tento druh paliva
vykazoval mierny medziro¢ny pokles o 1,6 %.“. Oddvodnenie:
Text Ziadame zmenit’ z dovodu, Ze daje boli medzicasom
aktualizované.

Akceptované, textacia upravena v
zmysle pripomienky.

SAPPO

3/ K &asti ,,Uvod*, tabulka ¢&. 1, strana 3 ﬁdaje v riadku ,,LPG*
ziadame upravit’ nasledovne: ,,Rok 2015 — 40 324 t Rok 2016 —
40 528 t Rok 2017 — 42 262 t Rok 2018 — 41 582 t*.

Akceptované, tabulka upravend v
zmysle pripomienky.




Odovodnenie: Text ziadame zmenit' z dovodu, Ze udaje boli
medziCasom aktualizované.

SAPPO

4/ K bodu 1.5 ,,Vyvoj trhu vozidiel na alternativny pohon*, ast’
,,Vozidla na LPG a ostatné alternativne paliva na baze uhlika®,
strana 10 Text ziadame doplnit’ nasledovne: V roku 2018 bolo v
Slovenskej republike registrovanych celkovo 535 novych vozidiel
s pohonom na LPG v kategérii M1. Medziro¢ne to predstavuje
pokles o 17%. Rovnako pretrvava medzirocny pokles prestavieb v
autoservisoch na LPG. Pokles v porovnani HI 2017 a H1 2018
predstavuje 16%. Alternativne palivo LPG ma4 silny predpoklad
rozvoja v pripade, Ze sa naplnia ciele NPR v oblasti stimulacii
nielen pri nakupe novych LPG vozidiel ale aj pri ich dodato¢ne;j
prestavbe. Optimalny, dlhodobo udrzatel'ny a logicky podiel na
celkovom pocte 4ut v intervale 5 aZ 10%. Tabulka .... Progndza
vyvoja poctu LPG vozidiel do roku 2030 Pocet vozidiel s
pohonom LPG 2016 2017 2018 2019 2020 2025 2030 Scenar bez
podpornych opatreni 48 392 50 659 52 219 55 514 53 000 48 000
35 000 Scenar s opatreniami definovanymi v tomto dokumente*
48 392 50 659 52219 55 514 61 017 63 000 66 022 *vratane
podpory dodatocnych prestavieb LPG*. Odévodnenie: Text
ziadame doplnit’ a spresnit’ z dovodu, Ze i vozidla s pohonom
LPG maja, naymé vzhl'adom na existujucu Struktaru erpacich
stanic, vysoky potencial pri rozvoji nizkoemisnej mobility, ktory
moze byt pre verejné financie najmenej zatazujici. Co je viak
potrebné podporit’ je podpora ndkupu vozidiel s tymto
alternativnym pohonom.

Akceptované, textacia doplnena v
zmysle pripomienky.




SAPPO

5/ K bodu 1.6 ,,Ciele pre rozvoj infrastruktiry pre alternativne
paliva®, ¢ast ,,Cerpacie stanice pre LPG a ostatné alternativne
paliva na baze uhlika®, strana 15 5a/ Vzhl'adom na to, Ze aktudlny
pocet Cerpacich stanic na LPG je momentalne 330, ziadame udaj
o Cerpacich staniciach na LPG, a to ¢islo ,,335% nahradit’ Cislom
,,330°. Od6vodnenie: Aktualizacia udaju. 5b/ Vo vysvetlivke pod
obrazkom 2, ziadame slova ,,SPP* nahradit’ slovami ,,mylpg.eu®.
Oddvodnenie: Prepojenie na link pochadza zo zdroja uvedeného v
poznamke 8 pod Ciarou, a to z webového sidla www. mylpg.eu a
nie zo zdroja ,,SPP*.

Akceptované, textacia nahradena
udajom v zmysle pripomienky.

SAPPO

6/ K bodu 2 ,,Navrh novych opatreni pre NPR*, ¢ast’ ,,LPG*,
strana 18 V casti ,,LPG* Ziadame ako prvy pododesk vlozit’
nasledovny text: ,,Vyhodou alternativneho paliva LPG je Setrny
dopad na zivotné prostredie. LPG dosahuje vyrazne niz§ie emisie
CO2 a tieZ menej oxidov dusika. Priaznivo sa mieSa so vzduchom
a vd’aka takmer dokonalému spalovaniu sa vyznamne obmedzuje
vyluovanie znec€ist'ujucich latok do ovzdusia. LPG vyrazne
znizuje tvorbu tuhych emisii — sadze, dym, prach.*. Zaroven
ziadame na konci vety: ,,JJednou z hlavnych bariér obmedzujucich
rozvoj vozidiel s pohonom na LPG st obmedzenia v oblasti
parkovania v podzemnych gardzach.“ vloZit’ ¢iarku a text, ktory
znie: ,,ako aj nad’alej znizujuca sa ponuka osobnych vozidiel s
upravenym pohonom motora na LPG priamo od vyrobcu a tiez
dodato¢né prestavby v autoservisoch.* Odovodnenie: Text
ziadame doplnit’ aj o d’alSiu relevantnt skuto¢nost’ preco sa

Akceptované, textacia doplnena v
zmysle pripomienky.




znizuje pocet vozidiel s pohonom na LPG.

SAPPO

7/ Opatrenie €. 2 ,,Vytvorenie financného mechanizmu na
umoznenie podpory nakupu vozidiel alternativnym pohonom®,
Cast’,,Vychodiska a poziadavky na realizaciu opatrenia®, strana
21 V casti Vychodiska a poziadavky na realizaciu opatrenia
ziadame vypustit’ text, ktory znie: ,,V ramci vyhodnotenia NPR zo
strany Eurdpskej komisie (EU — SWD(2017) 365 final), bolo
Slovenskej republike vytknuté, Ze neboli v NPR zohl'adnené
ziadne Specifické opatrenia na podporu alternativnych paliv vo
verejnej doprave, a preto sa bude podpora osobitne tykat’ aj
vozidiel v kategdrii M3 vo forme dotécie, ktora bude poskytovana
na pokrytie rozdielu v obstaravacej cene medzi naftovou verziou
a CNG, resp. LNG verziou.“. Odovodenie: Text ziadame vypustit’
z dovodu, Ze formulacia opatrenia je vSeobecnd a vzt'ahuje sa na
vozidla s akymkol'vek alternativnym pohonom. Mame za to, ze
konkretizécia, ktory druh alternativneho paliva bude predmetom
podpory, ma byt uvedend az v samotnej vyzve a nie uz v tomto
dokumente, ktory ma byt rimcovym a vSeobecnym.

Akceptované, textacia upravena v
zmysle pripomienky.

SAPPO

8/ Opatrenie €. 6 ,,Zavedenie zrychleného odpisovania vozidiel s
pohonom na alternativne paliva®, Cast’,,Vychodiska a poZiadavky
na realizaciu opatrenia®, strana 26 Text v Casti ,,Vychodiska a
poziadavky na realizaciu opatrenia“ ziadame upravit’ nasledovne:
,,MF SR, v rdmci nastavenia odpisov zadkona ¢. 595/2003 Z. z. o
dani z prijmov v zneni neskor$ich predpisov, zvyhodni
odpisovanie vozidiel s alternativnym pohonom, a to zavedenim

Opatrenie vypustené




novej odpisovej skupiny s dobou odpisovania 2 roky, alebo
zavedenim zrychleného odpisovania iba pre vozidla s
alternativnym pohonom zaradené do odpisovej skupiny 1.
Vozidl4 s alternativnym pohonom momentalne spadajua do
odpisovej skupiny 1 (doba odpisovania 4 roky). Pre tato skupinu
sa neda uplatnit’ zrychleny odpis. Zrychleny odpis vozidiel s
alternativnym pohonom bude mat’ pozitivny vplyv na
generovanie sekundarneho trhu s vozidlami s alternativnym
pohonom, kde jeho cena uz nebude ovplyvnena cenou vyroby, ale
ktapnou silou trhu.”. Oddvodenie: Zasadne nesuhlasime, aby boli
vozidld s pohonom LPG vynaté z novej odpisovej skupiny s
dobou odpisovania 2 roky. Uéelom implementacie smernice
2014/94/EU o zavadzani infrastruktary pre alternativne palivé a
nasledne Narodného ramca pre rozvoj trhu s alternativnymi
palivami je podporovat’ rozvoj vSetkych alternativnych paliv, a to
na zaklade technologickej neutrality. Sucasne je uvedené v
rozpore s vyhodnotenim NPR zo strany Europskej komisie, kde je
uvedené, ze NOR neobsahuje dostato¢né opatrenia na podporu
inych alternativnych paliv ako elektrina. Zaroven uvedené je v
rozpore s principmi Cistej mobility, ked’Ze ¢im vyssi podiel maja
alternativne paliva vo vozovom parku, tym vysSia je aj ispora
emisii sklenikovych plynov a znecistujicich latok.

SPPK

K navrhovanému opatreniu ¢. 4 (Podpora vyuzivania
alternativneho paliva CNG a LNG v doprave) navrhu revizie —
zasadna pripomienka Vo vychodiskach a poziadavkach na

realizaciu opatrenia navrhujeme v prvom odseku za slovom:

Akceptované, textacia upravena v
zmysle pripomienky.




,,biometanu‘ nahradit’ slova: ,,vel'mi nizkych* slovom:
,,nulovych®, za slovo: ,,oxidov* vlozit’ slovo: ,,fosilneho®, v bode
i) za slova: ,,zo zemného plynu* vlozit’ slova: ,,a biometanu®, v
bode ii) za slova: ,,na pohon CNG* vlozit’ slova: ,,vratane bio-
CNG* a za slova: ,,alebo LNG* vlozit’ slova: ,,vratane bio-LNG*.
Odovodnenie: Cielom navrhovanej zmeny je upresnit’ iroven
emisii sklenikovych plynov v pripade biometanu. Vzhl'adom na
skutocnost’, Zze v sti€asnosti je v schval'ovacom procese novela
zakona €. 609/2007 Z. z. o spotrebnej dani z elektriny, uhlia a
zemného plynu, ktorou sa predmetom spotrebnej dane stanovuje
aj biometan, bio-LNG a bio-CNG, ziadame doplnit’ do navrhu
oslobodenia od dane aj biometan, bio-LNG a bio-CNG, ktoré¢
dosahuju nizsie emisie GHG ako fosilne energetické nosice
zemny plyn, LNG a CNG.

SPPK

K navrhovanym opatreniam — zdsadna pripomienka Navrhujeme
vlozit’ (ako aj aktualizovat’ zoznam navrhovanych opatreni) nové
navrhované opatrenie s ¢islom 9 s ndzvom: ,,Prijatie opatreni na
zvysenie podielu biopaliv v pouzivanych fosilnych palivach* a
jeho znenim: Gestor MH SR Termin 2020 Nadvédznost na ciel’:
INarodny politicky rdmec pre rozvoj trhu s alternativnymi
palivami. Vychodiskd a poziadavky na realizaciu opatrenia:
Biopaliva st v zmysle ¢l. 2 Smernice Eurdpskeho parlamentu a
Rady ¢. 2014/94/EU o zavadzani infrastruktiry pre alternativne
paliva alternativnym palivom. V sucasnosti biopaliva
primiesavané do fosilnych paliv predstavuju zasadny zdroj ispor

emisii sklenikovych plynov v doprave. Biopaliva sa primieSavaju

Diia 4. 11. 2019 bol rozpor k dane;j
pripomienky odstraneny. MH SR si
uvedomuje opodstatnenost’ podpory
biopaliv tak konvencnych, ako aj
pokrocilych. V ramci pripomienky bola
v textacii materialu doplnena
informdcia, Ze predmetna problematika
je rieSend v ramci materialu ,,Navrh
integrované¢ho narodného
energetického a klimatického planu na
roky 2021 - 2030*. Konecné ciele
zniZovania emisii, stanovenia ciel'ov

ako aj podielu biopaliv budu




do nafty a do benzinu. V pripade nafty je obsah biopaliv na horne;j
hranici technickej normy (7% obj). V pripade benzinu existuje
priestor na zvySenie podielu biopaliv z dneSnych cca 7,4% obj. na
0% obj. Znamena to zavedenie benzinu E10, ktoré je krokom k
d’alSiemu znizeniu emisii GHG v doprave bez vyraznych
investicnych nakladov ¢i zmeny vozového parku alebo uprav
motorov. MH SR v ramci prijatia dan¢ho opatrenia vykona
analyzu, predmetom ktorej bude definovanie potreby zavedenia
vysokobiopalivovych zmesi vo forme E20, E85 pripadne B30, v
termine do roku 2022. Sucast'ou predmetnej analyzy bude aj
kapitola oh'adom moznosti ipravy spotrebnej dane na vsetky
paliva podl'a ich energetického obsahu. Indikator ispesne;
realizacie opatrenia:ZvysSenie mnozstva biopaliv uvedenych na trh
v Slovenskej republike Zdroj financovania: Prevadzkovatelia
motorovych vozidiel Odovodnenie: Biopaliva st v zmysle €l. 2
Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady &. 2014/94/EU z 22.
oktobra 2014 o zavadzani infraStruktiry pre alternativne paliva
alternativnym palivom. V sti¢asnosti biopaliva primieSavané do
fosilnych paliv predstavuji zdsadny zdroj Gspor emisii
sklenikovych plynov v doprave. Z tohto dovodu povazujeme za
nevyhnutné ich uvedenie aj v navrhu revizie. Okrem iné¢ho, navrh
revizie odkazuje na Ozndmenie Komisie z 24. januara 2013 pod
nazvom ,,Ekologicka energia pre dopravu: Europska stratégia pre
alternativne paliva®, v ktorom su biopaliva (popri inych
alternativnych palivach) zaradené medzi hlavné alternativne
paliva s potencidlom dlhodobej ndhrady ropy (a to aj vzhl'adom
na ich mozné subezné a kombinované pouzitie prostrednictvom

napr. systémov dvojpalivovych technologii), a preto nevidime

predmetom d’alSich analyz v ramci
implementacie: ,,Smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2018/2001 o
podpore vyuzivania energie z
obnovitel'nych zdrojov*.




dovod preco by v danom navrhu revizie nemali byt uvedené a
nemala by im byt’ venovana patri¢na pozornost’.

SPPK

K tivodu navrhu revizie — zasadna pripomienka Navrhujeme
tabulku €. 1 doplnit’ o novy posledny riadok o druh paliva:
,,Biopaliva** (t)* a udaj pre rok 2015: ,,182 067, tdaj pre rok
2016: ,,179 576, idaj pre rok 2017: ,,195 861 a tidaj pre rok
2018:,,198 211. Zaroven ziadame pod tabulkou ¢. 1 pod riadok v
zneni: ,,*celkova narodna spotreba (doméacnosti + doprava)
vlozit novy riadok v zneni: ,,**bionafta, bioetanol a bioETBE* a
v poslednom riadku pod tabul’kou €. 1 na konci vlozit’ ¢iarku a
slova: MH SR. Oddvodnenie: Ide o doplnenie udajov v
nadvéznosti na doplnenie ndvrhu revizie o biopaliva ako
alternativne palivo.

Akceptované, tabul’ka doplnena v
zmysle pripomienky.

SPPK

K tivodu ndvrhu revizie — zasadnd pripomienka V tivode navrhu
revizie, do odseku pred tabulkou €. 1, navrhujeme vlozit’ nova
poslednu vetu: ,,Spotreba biopaliv zaznamenala v r. 2016 mierny
pokles, ktory bol nasledovany miernym rastom v r. 2017 a 2018
nad Uroven r. 2015.%. Oddévodnenie: Ide o doplnenie textu v
nadvaznosti na doplnenie tabul’ky ¢. 1.

Akceptované, textacia upravend v
zmysle pripomienky.

SPPK

Ku kapitole 2 (doplnenie novej state) navrhu revizie — zdsadna
pripomienka Navrhujeme na konci v kapitole 2 vlozit nova
znenie state: ,,Biopaliva“ a znenie textu k tejto stati: ,,Biopaliva st

v zmysle ¢l. 2 Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢.

Akceptované, textacia upravena v
zmysle pripomienky.




2014/94/EU o zavadzani infrastruktry pre alternativne paliva
alternativnym palivom. V sti¢asnosti biopaliva primieSavané do
fosilnych paliv predstavuji zasadny zdroj spor emisii
sklenikovych plynov v doprave. Biopaliva sa primieSavaju do
nafty a do benzinu. V pripade nafty je obsah biopaliv na horne;j
hranici technickej normy (7% obj). V pripade benzinu existuje
priestor na zvysenie podielu biopaliv z dnesnych cca 7,4% obj. na
0% obj. Znamen4 to zavedenie benzinu E10, ktoré je krokom k
d’alSiemu znizeniu emisii GHG v doprave bez vyraznych
investicnych nakladov ¢i zmeny vozového parku alebo uprav
motorov. Vzhl'adom na ofakavané opatrenia v oblasti znizovanie
emisii sklenikovych plynov v doprave, ktoré vyplynie z
anticipovanych opatreni na trovni EUb (klimaticky neutralne
hospodarstvo v r. 2050, zaradenie dopravy do EU ETS) a kde ako
v jednom z mala sektorov tieto emisie neustale rastu, sa popri
rozvoji elektromobility predpokladad v d’alSom obdobi aj zvazenie
zavedenia vysokobiopalivovych zmesi vo forme E20, E85
pripadne B30.“ Odovodnenie: Biopaliva st v zmysle ¢l. 2
Smernice Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 2014/94/EU z 22.
oktobra 2014 o zavadzani infraStruktiry pre alternativne paliva
alternativnym palivom. V sti¢asnosti biopaliva primieSavané do
fosilnych paliv predstavuji zdsadny zdroj Gspor emisii
sklenikovych plynov v doprave. Z tohto dévodu povazujeme za
nevyhnutné ich uvedenie aj v navrhu revizie. Okrem iného, ndvrh
revizie odkazuje na Ozndmenie Komisie z 24. januara 2013 pod
nazvom ,,Ekologicka energia pre dopravu: Europska stratégia pre
alternativne paliva®, v ktorom su biopaliva (popri inych

alternativnych palivach) zaradené medzi hlavné alternativne




paliva s potencialom dlhodobej ndhrady ropy (a to aj vzh'adom
na ich mozné stibezné a kombinované pouzitie prostrednictvom
napr. systémov dvojpalivovych technologii), a preto nevidime
dovod preco by v danom navrhu revizie nemali byt uvedené a
nemala by im byt’ venovana patri¢na pozornost’.

SPPK

Ku kapitole 2 (statt CNG/LPG) navrhu revizie — obyc¢ajna
pripomienka V kapitole 2 s ndzvom: NAVRH NOVYCH
OPATRENI PRE NPR v tretom odseku sa uvadzaju emisie
sklenikovych plynov z vyfukov aut. Navrhujeme vypustit’ text
,,(oproti limitu 95 g/km po roku 2020)“. Odovodnenie: Limit 95 g
CO2/km je definovany v Nariadeni Eurdpskeho parlamentu a
Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019, ktorym sa stanovuju
emisné normy CO2 pre nové osobné vozidla a nové 'ahké
uzitkové vozidla a ktorym sa zruSuju nariadenia (ES) €. 443/2009
a (EU) ¢. 510/2011. V zmysle tohto nariadenia sa domnievame,
ze tento emisny limit plati pre biogénny aj fosilny CO2. Z
uveden¢ho vyplyva, Ze nahradenim fosilneho zemného plynu
biometanom neklesnt emisie CO2, ktoré musia byt rovné alebo
nizSie ako je limit stanoveny v uvedenom nariadeni a preto
nepovazujme v tomto pripade za relevantné uvadzat tento limit
ako porovnavaciu hodnotu pre zniZenie emisii sklenikovych
plynov

Akceptované, textacia vypustena v
zmysle pripomienky.

SUSR

'V predkladacej sprave sa uvadza, ze "Pri vypracovani materialu
sa vychadzalo z udajov Statistického uradu SR". Odportu¢ame vo
vlastnom materidli uviest’ zdroje idajov. Vlastny material v

Akceptované, opravena citacia
jednotlivych zdrojov.




predloZzenom zneni tieto zdroje neuvadza a tak nebolo mozné
verifikovat spravnost’ udajov Statistického tiradu SR.

V tabul’ke ¢. 15 s ndzvom "Predpokladany vyvoj infrastruktary
pre alternativne paliva do roku 2030" je potrebné zosuladit’
hodnoty v riadku "Vodik" s hodnotami uveden,ymi v subore "EK- Akceptované, tabulka upravena v
Verejnost’ SPRAVA-FINAL" a zaroven opravit ndzvy stlpcov nasledovne: Z A ’

Vietky nazvy stipcov AFV a AFI vzajomne vymenit’. Stipec 2030
AFV ¢&islo 500 opravit na ¢islo 3000. Stipec 2030 AFI ¢&islo 12
opravit’ na &islo 18. Stipec 2030 Pomer ¢&islo 42 opravit’ na &islo

167.

zmysle pripomienky.




